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Zmniejszenie
zuzycie paliwa,
redukcja emisji
spalin!

Daleko od zwariowanych gadzetow
i btednych postepowan: genialne
opatentowane rozwigzanie.

Econokit jest rewolucyjnym rozwigzaniem tech-
nicznym, ktdre zostato opracowane i opatento-
wane przez inzynierow francuskich. Umozliwia
znaczne zmniejszenie zuzycia paliwa. Aktyw-
nie uczestniczy w ochronie atmosfery poprzez
zmniejszenie o ponad 50% emisji zanieczysz-
czen spalinami.

Mate, kompaktowe i solidne, nie wymaga zad-
nych modyfikacji silnika, moze by¢ zainstalowa-
ny w mniej niz 60 minut, do dziatania potrzebuje
tylko troche wody destylowanej. Jego koncep-
Cja sprawia, ze jest kompatybilny ze wszystkimi
typami silnika (olej napedowy i benzyna) a jego
dziatanie jest natychmiastowe.

Zostato przeprowadzonych wiele badan w tej
dziedzinie, ale zaden produkt nie przynidst do
tej pory tak znaczacego rezultatu ekonomicz-
nego. Econokit jest owocem szczegodtowych
badan, integracji nowych proceséw i udosko-
nalenia dotychczasowych osiggniec¢ dzisiejszej
technologii.

Zalety
stosowania
Econokit.

Istniejg dwie gtdwne zalety:

Zmniejszenie zuzycia paliwa przy jednocze-
snym zwiekszeniu osiggéw silnika. Znaczne
zmniejszenie emisji zanieczyszczen gazo-
wych: CO2, CO, NOx.

oraz

- Nie wymaga zadnej modyfikacji silnika lub
uktadu wtrysku

- Maty, lekki, kompaktowy i nadajacy sie do kaz
dego pojazdu silnikowego

- tatwy w instalacji

- Natychmiastowe korzysci

- Pomaga aktywnie chronic¢ srodowisko

Econokit - Funkcjonowanie.

Od lat znany jest dodatni wptyw na wydajnosc¢
silnikow cieplnych. Wiele silnikow byto i jest fa-
brycznie wyposazonych we wtrysk wody (szcze-
golnie silniki w samolotach, takich jak np.: Do-
uglas DC 6, Corsair lub w samolotach gasniczych
Canadair) w znanym francuskim przegladzie
technicznym “Les Techniques de l'Ingenieur”
mozemy przeczytac: ,wtrysk wody do powietrza
pobieranego przez silnik, pozwala na obnizenie
temperatury spalania i zmniejsza koncentracje
tlenu przez rozcienczenie parg”. ldealne rezul-
taty uzyskuje wilgotne powietrze, zmodyfiko-
wane przez reaktor-konwektor. Chodzi o to, aby
zapobiec pobieraniu przez silnik zbyt suchego
powietrza, dodajgc nieconawilzonego gazu w
zbiorniku - ptuczce. Proces tzw. ,bulgotania” jest
rozwigzaniem, ktore pozwolito uzyskac najlep-
sze rezultaty.



Silniki pracujg zdecydowanie lepiej w desz-
czowych warunkach a najlepiej gdy jest mgta.

Silniki cieplne spalajg paliwo z tlenem zawar-
tym w powietrzu. Gdyby proces spalania byt
doskonaty, silnik emitowatby tylko wode (H20)
i dwutlenek wegla (CO2). Niestety, proces spala-
nia jest najczesciej daleki od ideatu i wytwarza
nastepujgce produkty:

- niespalone weglowodory

- tlenki azotu (NOX =NO i NO2)
- tlenek wegla CO

- tlen

Tlenki azotu s3g rezultatem utleniania azotu za-
wartego w powietrzu, ktore sg toksyczne i draz-
nigce. Dwutlenek wegla, (ktérego obnizenie
stezenia jest bardzo pozgdane ze wzgledu na
efekt cieplarniany)jest bezposrednio zwigzany
z iloscig zuzywanego paliwa. tatwo zrozumiec,
iz Econokit ograniczajgc zuzycie paliwa, bezpo-
srednio wptywa na redukcje emisji dwutlenku
wegla.

Gaz produkowany przez Econokit jest wysoce
pozyteczny w procesie spalania: spalanie jest
o wiele doktadniejsze ograniczajgc zuzycie. Dla-
tego, ze spaliny zawierajg mniej niespalonych
weglowodordw, emisja CO2 spada o ponad 50%
a sam silnik wydtuza swojg zywotnosc¢ dzieki
mniejszej ilosci nagaru w komorze spalania oraz
oleju (mniejszy wspodtczynnik tarcia oraz lepsze
odbieranie ciepta w silniku).

Potaczenie wody i powietrza (wilgotne powie-
trze) jest bardziej efektywne, jesli jest zjonizowa-
ne. Jest to druga ale rownie wazna funkcja reak-
tora Econokit. Woda uzywana do tego procesu
musi by¢ tak czysta jak to mozliwe. Czasteczki
zjonizowanego wilgotnego powietrza sg stabil-
ne, poniewaz ich tadunki elektryczne sie odpy-
chaja. Nastepnie w komorze spalania tgczg sie
z czgsteczkami wtryskiwanego paliwa tworzac
jednorodng mieszanine.
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Wynik jest natychmiastowy:

zmniejszenie
zuzycia paliwa
i zwiekszenie
mocy silnika!

Reaktor Econokit posiada specyficzny stop ka-
talityczny, pozwalajgcy precyzyjnie uzyskiwac
efekt jonizacji gazu. Wktad katalityczny wspo-
maga tamanie czasteczek weglowodoru, utle-
nianie wegla oraz obnizenie temperatury spa-
lania. Econokit jest dodatkowym systemem, nie
wymagajgcym zadnych modyfikacji silnika. Nie-
droga inwestycja, duzy wptyw na zanieczyszcze-
nie i znaczne oszczednosci!

Zestaw Econokit standard sktada sie z:

- reaktora endotermicznego

- zbiornika na wode - ptuczki

- dyfuzora

- przewodow silikonowych

. zestawu opasek zaciskowych i montazowych
- planu montazu

Econokit jest kompatybilny z wiekszoscig silni-
kow spalinowych; wysokopreznych oraz ben-
zynowych. Zuzywa srednio 0,5 litra wody de-
stylowanej na petny zbiornik paliwa (okoto 750
km). Stosowanie urzgdzenia Econokit znacza-
CO zmniejsza powstawanie nagaru w silniku
(w szczegolnosci w Dieslach), co przyczynia sie
do znaczgcego zwiekszenia zywotnosci silnika
(mniej zanieczyszczony olej lepiej smaruje ele-
menty cierne, czysciejsza komora spalania lepigj
odbiera ciepto a sam dodatek gazu w mieszan-
ce paliwowo - powietrznej powoduje lepsze
mieszanie sie sktadnikow spalania oraz obniza
jego temperature). Econokit nie wymaga zadnej
ingerencji w podzespoty silnik.




-CONOoOKIT:
Rezultaty

Instalacja Econokitu pozwolita BUREAU VERITAS odnotowac znaczgce obnizenie zawartosci tok-
sycznych sktadnikow spalin w odniesieniu do pomiarow z przed instalacji Econokitu. Emisja CO2
zostata zredukowana o 155% podczas gdy stezenie NOx zostato obnizone o 33,9%. Emisja CO
zmniejszyta sie 017,3%, ale stezenie czgsteczek statych (niespalonych weglowodorow) zostato zre-
dukowane az o: 73,4%. Pomiary zuzycia paliwa zostaty dokonane przez ztgcze diagnostyczne OBD
i wykazano zmniejszenie zuzycia paliwa o 27% samochodu podczas testow porownawczych.

Podsumowanie rezultatéw

Testy efektywnosci Econokit wykazujg bardzo znaczacy wptyw na:

- Obnizenie zuzycia paliwa w pojezdzie (-27% zuzycia diesla),
- Redukcje emisji dwutlenku wegla (-15,5 % CO2)
- Obnizenie zawartosci toksycznych gazow w spalinach (-17,3% Tlenku Wegla
oraz -33,9% Tlenkdéw Azotu).
- Redukcje zawartosci czgsteczek statych 73, 4% (silnik wysokoprezny).
- Znaczace obnizenie depozytdw weglowych w komorze spalania (nagar na zaworze EGR).
- Obnizone zuzycie paliwa powoduje samo w sobie :
- Zmniejszenie emisji gazoéw wydechowych
- Redukcje emitowanej ilosci CO2

Efektywnos$¢ Econokitu wywiera korzystny wptyw na ilosé depozytéw weglowych silnika

- Osiggane rezultaty sg rozne w poszczegolnych egzemplarzach pojazdow
Co nieuchronnie pocigga za sobga réznice w potencjale Econokit.

- Im bardziej silnik jest ,zanagarowany” tym wiekszych réznic w emisji
i spalaniu mozemy sie spodziewac.

- Redukcja zuzycia paliwa bedzie tym bardziej znaczaca,
im dtuzej eksploatowany jest silnik (w stosunku do nowego).

Oszczednosci Econokit

- Samochody ciezarowe: Uzyskane rezultaty do 20% oszczednosci.
- Autobusy: do 18% oszczednosci.

- Sprzet ciezki: Zamiatarka miejska: 30% oszczednosci.

- Traktory: do 50% oszczednosci.

- Kombajny zbozowe: do 50% oszczednosci.



Przyktady instalacji;

- Nowa Mazda 2 (PSA silnikal,4 HDI): zuzycie 3,3
L zamiast 4,5 1/100 km.
- Renault Megane 1,5 dci: 10% oszczednosci.
- Samochody typu 4x4 (Land Rover Defender,
Discovery, Mitsubishi LS200,
Toyota Land cruiser ...): do 30% oszczednosci.
- Pojazdy uzytkowe i Pick-up'y:
do 30% oszczednosci.
- Renault Kangoo 1.4 : 25% oszczednosci
- Citroen Xantia 1.9TD: 25% oszczednosci
- Renault Master |I: 18% oszczednosci
- Mercedes ML 3.2 L V6 Benzyna rok 2001:
30% wiecej autonomii
- DAF 460 KM 2009: 16% oszczednosci.
- Autosan H9 6,5 L 163 km:
18 % redukcja paliwa.
- Jeep Wrangler 2,5 L: 26% oszczednosci.

Zasada
dziatania
Econokit.

Reaktor Econokit jest przytwierdzony do kolek-
tora wydechowego silnika (gdzie do poprawne-
go dziatania musi osiggnac¢ temperature okoto
200°C). Reaktor jest potgczony z ptuczka zawie-
rajgcg wode destylowang i dyfuzorem umiesz-
czonym w przewodzie dolotowym silnika.

Podcisnienie w dolocie generuje powstawanie
pecherzykow powietrza w ptuczce, ktore zostajg
nawilzone przez wode. Nastepnie wilgotne po-
wietrze przechodzgc przez reaktor, ktore dzie-

ki wysokiej temperaturze i wktadzie katalitycz-
nym reaktora, ulega transformacji molekularnej
przed podaniem do silnika. Czasteczki powsta-
tego w ten sposob gazu, tgcza sie z wtryskiwa-
nym paliwem, powodujgc jego efektywniejsze
spalanie.

W ten sposdb uzyskujemy wiecej energii z tej
samej ilosci paliwa. Ekonomia zuzycia paliwa
powodowana jest tym, ze silnik moze genero-
wac identyczng moc, pobierajgc mniejszg ilos¢
paliwa lub wiekszg moc, spalajgc go tyle samo,
co przed zainstalowaniem urzadzenia. Zazna-
czy¢ nalezy tutaj, ze oszczednosc jest tym wiek-
sza, im wiekszemu obcigzeniu poddawany jest
silnik (jego sprawnosc¢ tym bardziej spada, im
bardziej przekraczana jest predkos¢ obrotowa
powyzej maksymalnego momentu obrotowego
silnika - szczegdlnie w jednostkach wysokoprez-
nych). Jednakze poddajgc silnik maksymalne-
mu obcigzeniu, pracujgc na tzw. ,petnym ga-
zie”, powodujemy iz silnik nie uzyska lepszego
rezultatu ekonomicznego a jedynie wygeneruje
wiecej mocy - przyczyng jest brak ingerencji w
uktad wtryskowy, ktéry poda tyle samo paliwa,
co przed modyfikacjg. Stan techniczny silnika
oraz jego konstrukcja rowniez maja wptyw na
oszczednos¢ po zastosowaniu urzadzenia Eco-
nokit.

Mimo iz kazdy silnik, nawet najbardziej zaawan-
sowany technologicznie daleki jest od ideatu,
panuje zasada, ze nowsze konstrukcje moga
wykazywac redukcje spalania mniejszg od ana-
logicznych jednostek opartych na rozwigza-
niach starszych niz Common Rail.

Jedng z przyczyn jest z pewnoscig stosowany
tzw. ,dotrysk” paliwa realizowany w koncowej
fazie spalania, posiadajacy jedynie aspekt ekolo-
giczny i majacy na celu dopalenie paliwa przed
opuszczeniem spalin z komory spalania.

Mity.

Niektore z opinii gtosza, ze urzadzenie Econokit
miato by pod wptywem wysokiej temperatury
rozbijac czasteczki wody na tlen i wodor, co jest
nieprawda. Wedtug innej teorii zasada dziatania
jest taka, ze urzadzenie generujac pare wodna,
zwieksza cisnienie na ttoki powodujgc dodatko-
W3a prace, co rowniez nie jest faktem - zuzycie
wody w tym przypadku jest zbyt mate. Do mi-
tow nalezy rowniez teoria, jakoby woda z Econo-
kit miata by negatywnie wptywac na zywotnosc¢
silnika. Ponizsza kalkulacja stanowi dowdd, ze
wptyw wody zuzywanej przez Econokit jest zni-
komy.




Econokit

Silnik o pojemnosci skokowej 2,5 litra, dotadowany cisnieniem 0,5 bar pracujgcy ha obrotach 3000/
min pobiera 4,5 M3 powietrza ha minute. 3000 obr. /min x 2,5 (pojemnosé) / 2 (co drugi obrét na-
stepuje zasysanie powietrza) * 0,8 (niezupetne napetnienie komory) * 1,5 bar (cisSnienie dotadowa-
nia) = 45001/min. Zawarto$¢ wody w powietrzu przy temperaturze 21°C i wilgotnosci 70% =11 gram/
m3 . Co oznhacza, ze silnik pobiera z powietrzem atmosferycznym 49,5 g wody/min a 2,971/h. Zatem
podajgc okoto 50 gram dodatkowej wody przez Econokit na godzine, mozna uznac za pomijalne

W szacowaniu jego wptywu na korozje i zuzycie silnika.

iy

Q)

( R

Moist air conve:
droplets

Bubbling
==

il

Air Entrance




